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Nelisylinteriset rivimoottorit, joissa on edistyksellisimmat
ominaisuudet, suorituskyky ja polttoainetaloudellisuus

Haluamme tarjota asiakkaillemme vain parasta, joten Suzuki-
peramoottorit on valmistettu laadukkaimmista, innovatiivisimmista ja
luotettavimmista osista, ja moottorimme tunnetaan ympari maailmaa
korkealuokkaisista ja palkituista teknologioistaan sekd edistykselli-
sista ratkaisuistaan. Erinomaisia esimerkkeja tasta toimintafilosofi-
astamme ovat DF175TG- ja DF150TG-moottorit.

Naiden tehokkaiden 129 kW (175 hv) ja 110 kW
(150 hv) nelisylinteristen ja nelitahtisten rivi-
moottoreiden suunnittelussa on hyddynnetty
edistyksellisimpia teknologioitamme ja ne tarjo-
avat veneilijoille entista parempaa suorituskykya,
mukavuutta ja polttoainetaloudellisuutta.

Molemmissa peramoottoreissa on Suzuki
Lean Burn -hallintajarjestelma ja Suzuki Preci-
sion Control -jarjestelma - nama edistykselliset
teknologiat 10ytyvat myos lippulaivamalleistam-
me DF300AP ja DF250AP. Suzuki Lean Burn -hal-
lintajarjestelma on alykas polttoaineensyoton
hallintajarjestelma, joka huolehtii erinomaisesta
polttoainetaloudellisuudesta yha useammassa
Suzuki-nelitahtimoottorissa. Uudessa DF175TG-
mallissa parannus alkuperaiseen DF175-malliin
verrattuna on jopa 16 %. Jarjestelman ansiosta paaset
pidemmalle entistd nopeammin - ja entista pienemmalla
polttoainemaaralla. Suzuki Precision Control on kaasun
ja vaihteiston ohjauksessa kaytettava drive-by-wire-
ohjausjarjestelma, joka ohjaa polttoaineen ja ilmavirta-
uksen maaraa erittain tarkasti, mika parantaa polttoaine- DF150TG
taloudellisuutta entista laajemmalla moottorin toiminta-
alueella. Taman lisaksi jarjestelma on helppo asentaa
ja saataa valmiiksi, ja se mahdollistaa tasaisemman ja DF175TG
tarkemman kaasun ja vaihteiston kayton.

Uusien DF175TG/150TG-moottoreiden tarkeimmat ominaisuudet

@ Suzuki Precision Control (kaasun ja vaihteiston sdhkdinen ohjausjarjestelmd) takaa tasaisen ja
tarkan vaihteiston toiminnan.

@ Suzuki Lean Burn -hallintajarjestelma ja Suzuki Precision Control tuottavat yhdessa erinomaisen
polttoainetalouden laajalla toiminta-alueella sekd pehmean tehonlisayksen, kun tarvitaan voimaa.

@ 129 kW (175 hv) / 110 kW (150 hv) tehoisissa isolohkoisissa nelisylinterisissa 2,86-litraisissa rivimoot-
toreissa on nelja venttiilia jokaisessa sylinterissa ja ne tuottavat mahtavan maaran voimaa ja vaantoa.

@ Muuttuva venttiiliajoitusjarjestelma (DF175TG) parantaa vadantomomenttia matalilta kierroksilta
keskikierroksille ja tarjoaa riemastuttavaa kiihtyvyytta.

® Monivaiheinen imujarjestelma tarjoaa huippuluokan suorituskyvyn ylimmalla kierrosalueella.



Edistyksellisen teknologian
tarjoamaa suorituskykya

Suzuki Lean Burn -hallintajarjestelma
Suzuki Lean Burn -hallintajarjestelma, joka lanseerattiin
DF90A/80A/70A-nelitahtimalleissa, on dlykas polttoaineen
syottojarjestelma, jonka avulla voidaan saavuttaa merkit-
tavia parannuksia polttoaineenkulutuksessa.

Jarjestelma ennakoi polttoainetarpeen valvomalla moot-
torin suorituskykya ja toiminta-arvoja reaaliaikaisesti ja
syottaa moottorille laihempaa polttoaineseosta, mika
saastaa polttoainetta moottorin koko toiminta-alueella -
mukaan lukien matkanopeudella, jolla moottoria kdy-
tetdan suurimman osan ajasta. Sisadisissa testeissa on
todettu, etta keskisuurella matkanopeudella DF175TG
saavuttaa jopa 16 % paremman polttoainetaloudellisuu-
den verrattuna DF175-malliin, jossa ei ole Lean Burn-hal-
lintajarjestelmaa.
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Polttoaineen kulutuksen vertailu
polttoainelitraa kohti
(uusi DF175TG vs. alkuperainen DF175)

Alkuperainen DF175

Uistelu Matkanopeus Huippunopeus r/min

Alkuperaiseen DT175-malliin verrattuna uusi DT175TG kayttaa 16 %
vahemman polttoainetta pdaasiassa matkanopeusalueella, jossa
moottoria my®s kaytetdan eniten.

Alkuperainen DF150

Uistelu Matkanopeus Huippunopeus r/min

Alkuperaiseen DT150-malliin verrattuna uusi DT150TG kayttaa 15 %
vahemman polttoainetta pdaasiassa matkanopeusalueella, jossa
moottoria myds kaytetdan eniten.

* Kaavioiden tiedot on saatu Suzukin sisaisissé testauksissa vakioiduissa olosuhteissa.
Tulokset vaihtelevat kayttdolosuhteiden mukaan (veneen malli, koko, paino, s&é jne.)

Suzuki Precision Control (sahkdinen

kaasu- ja vaihteistojarjestelma)

Suzuki Precision Control on teknisesti edistyksellinen,
tietokoneohjattu hallintajarjestelma, joka korvaa pe-
rinteisissa hallintajarjestelmissa kaytetyt mekaaniset
hallintavaijerit sahkdjohdoilla, joten mekaaninen kitka

ja vastus poistuvat kokonaan. Hallintalaitteiden tuntuma
on pehmea ja kitkaton samalla kun jarjestelman tietoko-
ne kasittelee ja siirtaa kaskyt reaaliaikaisesti moottorin
toimilaitteille, jotka saatavat kaasua tarkasti ja ohjaavat
vaihteistoa pehmedsti mutta napakasti. Tama kay ilmi
erityisesti alhaisella kdyntinopeusalueella, jossa toiminta
on poikkeuksellisen tasaista ja tarkkaa. Yhdessa Suzukin
Lean Burn -hallintajarjestelman kanssa se mahdollis-
taa polttoaineen ja ilmavirtauksen saadon ja laajentaa
saadettavaa kayntinopeusaluetta, jolloin polttoainetalous
paranee laajalla alueella. Suzuki Precision Control siséal-
taa myos yhdysrakenteisia jarjestelmia, jotka suojaavat
moottoria ja voimansiirtoa virheellisesta kaytdsta aiheu-
tuvista vaurioista. Rakenteen ja yksinkertaisen johdo-
tuksen ansiosta asennus on helppoa, mika pienentaa
kiinnitykseen ja saatoon kuluvaa aikaa.

Jarjestelma tarjoaa tarkan ohjauksen yhden, kahden,
kolmen tai neljan moottorin asennuksissa seka kahden
ohjauspisteen asennuksissa.
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Isolohkomoottori -

Korkeaa suorituskykya

Uuden DF175TG/150TG-moottorin kehitystiimi valitsi mo-
lempien uusien Suzuki-mallien perustaksi isolohkoisen
nelisylinterisen rivimoottorin, jonka iskutilavuus on 2867
cm®. Lohkon paalla on DOHC-sylinterikansi, jossa on nelja
venttiilia sylinteria kohden korkean suorituskyvyn takaa-
miseksi.

Suuren iskutilavuuden ansiosta molemmat moottorit
pystyvat tarjoamaan poikkeuksellisen suuren kiihtyvyyden
ja nopeuden, mutta suunnittelijamme ovat samanaikai-
sesti pyrkineet pitamaan peramoottorin mahdollisimman
kompaktina ja kevyena.

Molemmissa peramoottoreissa on hyddynnetty Suzukin
parhaita edistyksellisid teknologioita, jotka on kehitetty
moottorin suorituskyvyn nostamiseksi. DF175TG-moot-
torissa on sama muuttuva venttiilinajoitusjarjestelma
kuin DF300AP-lippulaivamallissa seka malliston ylapaasta
[6ytyvassa DF250AP-mallissa vdantomomentin paranta-
miseksi alhaisella ja keskisuurella kdayntinopeusalueella.
Molemmissa perdamoottoreissa on monivaiheinen imujar-
jestelma ja 32-bittinen yhdysrakenteinen tietokone, joka
valvoo ja ohjaa moottorin toimintoja paremman suoritus-
kyvyn seka polttoainetaloudellisuuden ja alhaisemman
paastotason saavuttamiseksi.

Luokkansa suurin iskutilavuus
Iskutilavuus on merkittdvassa asemassa puhuttaessa
moottorin kyvysta tuottaa poikkeuksellista kiihtyvyytta
ja vaantoa - tassa yhteydessa patee nyrkkisaanto "mita
enemman, sitéd parempi”. Nelisylinteristen nelitahtimoot-
toreiden 129 kW (175 hv) teholuokassa suurin iskutila-
vuus on DF175TG-moottorin 2 867 cm3.

VVT (muuttuva venttiiliajoitus) (DF175TG)

Muuttuva venttiiliajoitus parantaa moottorin suoritus-
kykya, ja tuloksena on tehokas peramoottori, jossa on
nelitahtiteknologian mukanaan tuomat edut. Lippulai-
vamallien DF300AP ja DF250AP tapaan myos DF175GT:n
2,9-litraisessa nelisylinterisessa rivimoottorissa on ag-
gressiivinen nokkaprofiili, joka on suunniteltu suurimman
mahdollisen tehon ja suorituskyvyn tuottamiseksi suurilla
kayntinopeuksilla. Suzukin edistyksellinen muuttuva vent-
tiiliajoitusjarjestelma ohjaa imuventtiilien ajoitusta opti-
moimalla nokka-akselin ajoitusta. Suzukin moottorisuun-
nittelijat ovat parantaneet moottorin vaantda alhaisella ja
keskisuurella kayn-
tinopeusalueella
seka optimoineet
tehontuottoa pe-
ramoottorin koko
kdyntinopeusalu-
eella. Jarjestelmaa
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Monivaiheinen imujarjestelma (MSI)
Oikean ilmamaaran syottamisella sylinteriin on merkittava
vaikutus suorituskykyyn. Korkea kayntinopeus edellyttaa
tyypillisesti suurempaa ilmamaaraa ja matala kayntinopeus
pienempaa.

Suzukin monivaiheinen imujarjestelma tayttaa nama
vaatimukset hyodyntamalld kahta sylinterikohtaista
imuputkea, joilla varmistetaan, ettd moottori saa oikean
maaran ilmaa. Alhaisilla kdyntinopeuksilla ilma syotetaan
palotilaan pidemmastd, kaarevasta imuputkesta, joka on
suunniteltu tehostamaan palamista ja parantamaan vaan-
toa alhaisella kayntinopeudella. Kdyntinopeuden kasvaessa
suorien imuputkien

- Vaantémomenttikayra
venttiilit avautuvat.

Nama putket ovat
lyhyemmat ja niiden
vastus on alhaisempi,
joten ne paastavat
palotilaan suurem-
man maaran ilmaa

ja antavat moottorin
hengittda vapaammin
korkeammilla kdayn-
tinopeuksilla. Tulok-
sena on suurempi
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Tasainen toiminta

Vastapainojarjestelma

Nelisylinteristen rivimoottoreiden ominaispiirre on korkealla
kayntinopeudella ilmeneva sekundaarinen varing, joka on
samansuuntainen mannan liikkesuuntaan ndhden. Taman
varinan pienentamiseksi Suzukin moottorisuunnittelijat
ovat hyodyntdneet vastapainojarjestelmaa, joka kumoaa
mannan liikkeen vaakasuuntaisella liikkeelld. Taman
saavuttamiseksi vastapaino on jaettu vasemman- ja
oikeanpuolisiin osiin, jotka pyorivat vastakkaisiin suuntiin
kaksinkertaisella nopeudella kampiakseliin nahden, mika
kumoaa sekundaariset varinat ja tasoittaa moottorin
kayntia.

Tyontovoiman vaimentava kiinnitys
Molemmissa peramoottorimalleissa on myds kahta eri-
laista kumikiinniketyyppia hyddyntava kiinnitys, joka alen-
taa moottorin varinaa ja vakauttaa toimintaa. Seka ylem-
massa ettd alemmassa kiinnikkeessa on seka pehmeat
ettd korkean tyontdvoiman kumikiinnikkeet. Pehmeat
kumikiinnikkeet on suunniteltu vaimentamaan joutokayn-
tinopeudesta 2 000 r/min kdyntinopeuteen ilmenevat
varinat. Korkean tyontdvoiman kumikiinnikkeet tarjoavat
vakaan ja tukevan toiminnan korkeilla kuormituksilla,
minka liséksi ne parantavat tehoa ja suorituskykya.

Offset-vetoakseli

Suzukin ensimmaisena lanseeraama offset-vetoakseli on
nelitahtimoottoreissamme pitkdan hyodynnetty vetoak-
selirakenne, joka pienentda peramoottorin kokoa. Kaikis-
sa Suzuki-nelitahtimoottoreissa DF70A-mallista yldspéin
hyddynnettava ratkaisu perustuu kampiakselin sijoittami-
seen vetoakselin etupuolelle, ja samalla peramoottorin
painopiste siirtyy eteenpdin. Rakenteen ansiosta pera-
moottori voidaan suunnitella kokonaismitoiltaan pienem-
maksi ja suorituskyvyltdadn paremmaksi, minka lisaksi se
siirtdd moottorin massavoi-
ma-akselin (pisteen, jossa
moottorin varinat ovat
alhaisimmat) ylemman
moottorikiinnikkeen
ylapuolelle, mikd alentaa
varinaa merkittavasti.
Lisaksi naissa peramoot-
torimalleissa on kaksivai-
heinen alennusvaihteisto,

joka hyodyntaa tehok- 0
kaiden moottoreiden P
tuottaman tehon viimeis-

ta kilowattia myoten.
Moottoreiden peravalitys
on kummankin moottorin
osalta luokkansa
suurin 2,50:1.
Moottorit tuottavat
tehokasta vaantoad, yhieensa = 2.50:1
mika takaa nopeat
kiihdytykset ja
suuren huippuno-
peuden.

30:36=1.20

12:25=2.08

Aanettomyys
DF175TG/150TG-malleissa on suuren iskutilavuuden
isolohkomoottorit, jotka tuottavat paljon tehoa, mutta
tama ei tarkoita sita, ettd joutuisit luopumaan hiljaisesta
kdyntidanesta.
Hiljainen kayntiaani
on tarked osa Suzukin
peramoottoreiden suun-
nittelutydta, ja se on o
L. ! . Merkki A (2st D/l 175 hv)
ominaisuus, josta Suzukin
nelitahtimoottorit ovat ol-
leet tunnettuja jo pidem-
man aikaa. Verrattaessa 8
melutasoja nelitahtisen
DF175TG-mallin ja vastaa-
van kaksitahtisen mallin

Vertailu
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DF175TG
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valilla voidaan todeta,

ettad taulukko selvasti

osoittaa DF175TG-mallin v Kesi KORKEA
kayvan hiljaisemmin kuin vimin

kaksitahtinen malli

*Suzukin sisaisen kayntitestin perusteella



Edistyksellinen elektroniikka

32-bittinen ECM (moottorinohjausyksikko)
Seka DF175TG etta 150TG on varustettu 32-bittisella
ECM-vksikolld (moottorinohjausyksikko), joka sdétaa
moottorin toimintaa tarkasti - erityisesti sytytyksen ja
polttoaineen syoton osalta. Tama tehokas yhdysrakentei-
nen tietokone valvoo ja kasittelee tarkeita tietoja, jotka
kerataan reaaliaikaisesti eri antureilla, jotka on sijoitettu
moottorin toiminnan kannalta tarkeisiin kohteisiin. Naita
antureita ovat muun muassa imusarjan paineanturi, kam-
piakselin asentoanturi, imuilman lampaotila-anturi, vaih-
teiston asentoanturi, kaasuldpan asentoanturi, sylinterin
seinaman lampotila-anturi, nokka-akselin asentoanturi ja
pakokaasuvaipan lampdtila-anturi. Naiden tietojen avulla

tietokone saataa moottorin sytytys- ja polttoainejarjestel-

mien toimintaa tarkasti ja pitaa ylla optimaalista sytytysta
ja polttoaineensyottoa kaikissa kayttoolosuhteissa.

Sadhkoisesti ohjattu polttoaineen
jaksottainen monipistesuihkutus

Suzuki on ollut sahkoisesti ohjatun polttoaineensuihku-
tuksen edellakavija nelitahtiperamoottoreissa jo siitd asti,
kun alkuperainen DF70/60-malli esiteltiin vuonna 1997.
Suzukin jaksottainen, sahkoisesti ohjattu monipistesuih-
kutus syottaa moottorin jokaiseen sylinteriin optimaali-
sen polttoaine-ilmaseoksen, joka suihkutetaan sylinteriin
korkealla paineella ECM-yksikdn 32-bittisen tietoko-
neen kaskyjen mukaisesti. Jarjestelma tarjoaa parem-
man polttoainetaloudellisuuden, teravan kiihtyvyyden ja
alentuneen paastotason, joka tayttaa paastovaatimukset.
Lisaksi jarjestelma tayttaa Euroopan parlamentin ja neu-
voston huvivenedirektiivin (RCD) 2003/44EY vaatimukset
ja se on saanut kolmen tahden luokituksen California Air
Resource Board (CARB) -viranomaiselta.

Sahkoisesti ohjattu polttoaineen jaksottainen monipistesuihkutus
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Tehokkaat laturit
DF175TG/150TG-mallin laturin enimmaistuotto on 44A
(12V), josta suurin osa on kdytettavissa moottorin
kdydessa alhaisella 1 000 r/min kdyntinopeudella.
Talla varmistetaan
riittava sahkontuotto
monille sdhkoélait- @,
teille useimmissa s |
kayttotilanteissa. “©

Laturin tuotto

35
30
25

0
(r/min)

Suunniteltu mukavuuden ehdoilla

Kallistuksen rajoitinkytkin

Molemmat peramoottorit on varustettu kayttajan
saadettavissa olevalla

kallistuksen rajoitinkytkimella,

joka estaa peramoottoria

kallistumasta maaratyn pisteen PO IO

yli ja ehkdisee ndin moottorin s RN
liiallisesta kallistumisesta ," “,
aiheutuvat vene- ja \ ]
moottorivauriot. . S

Kallistuksen rajoitinjarjestelma

Vesijdahdytteinen jannitteensaadin
erottimella

Molemmissa peramoottoreissa on vesijddhdytteiset jan-
nitteensaatimet, joiden kestdvyys on varmistettu tehok-
kaalla jaahdytykselld. Akkulatausjarjestelmassa on myods
erotintoiminto, joka mahdollistaa kahden akun kayton.
Jarjestelma jakaa sahkovirran kahteen piiriin, ja se on
suunniteltu suojaamaan padakkua tilanteessa, jossa
apuakku on purkautunut.

Sulakerasia
Peramoottorin sahkojarjestel- N A
man sulakkeet ovat sulakerasi-
assa, joka sijaitsee peramoot-
torin kyljessa. Taman rakenteen AN 4
ansiosta peramoottorin ulkoasu

pysyy siistind mutta jarjestelma

on helposti huollettavissa.

e

Sulakerasia

Kaksi moottorin huuhteluliitintaa

Ajan oloon jaahdytysjarjestelmaan kertyy suolaa, hiekkaa
ja likaa, jotka voivat rajoittaa virtausta ja aiheuttaa vau-
rioita. Kertymien estamiseksi molemmat peramoottorit
on varustettu kahdella makean veden huuhteluliitannallg,
joiden avulla jaahdytysjarjestelman huuhtelu on erittdin
helppoa. Toinen liitdnndista sijaitsee alaosan kotelossa
paapuurin puolella ja toinen etupaneelissa, joten huuh-
telujarjestelma on aina vaivattomasti kdytettavissa, olipa
vene vedessa tai maissa.

Kestavyytta ja luotettavuutta

Suzukin korroosionsuojaviimeistely
Korroosion estamiseksi Suzuki suojaa peramoottorit
omalla erityisvalmisteisella Suzukin korroosionsuoja-
aineella. Suoja-aine levitetdan suoraan peramoottorin
alumiiniseoksen paalle ja se varmistaa viimeistelyai-
neen kiinnittymisen alumiinipintaan. Suoja-aineen paalle
levitetddn epoksipohjamaali, musta metallivéari ja kirkas
akryylikuitulakka, joten moottori on tehokkaasti kasitelty

korroosion Kirkas akryylinartsilakka

vara lta’ ja Metallimusta akryylimaali
perdmoottorin T
merivedelle Epoksipohjamaali —
alttiina ole- _—
vat osat ovat Korroosionestokasittely /
suojassa. Alumiiniseos

Tehostettu imuilmajarjestelma

Molemmissa peramoottoreissa on suurikokoinen imuil-
makanava, joka tehostaa ilman virtausta moottoriin ja
lisaa nain moottoritehoa. limavirta ohjataan suurikokoisen
aanenvaimentimen ja imusarjan lapi ja lopuksi sylinte-
reihin tehokkaan, nelja venttiilia sylinterille sisaltavan
DOHC-sylinterikannen lapi. Tama rakenne lisda moottoriin
virtaavan ilman maaraa, ja tuloksena on suurempi vaanto-
momentti matalilla ja keskisuurilla kdyntinopeuksilla seka
laajempi tehoalue, joka on hyddyllinen ominaisuus missa
tahansa peramoottorissa. Jarjestelmassa on myods vede-
nerotin, joka pitda veden poissa imuilmajarjestelmasta.



DF175TG/150TG TEKNISET TIEDOT

Nelitahtinen, DOHC 16-ventt.

Sahkaisesti ohjattu polttoaineen
jaksottainen monipistesuihkutus
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97 x 97 (3.81 x 3.81)

129 (175) 110 (150)

5500-6100 5000-6000
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Yksikké: mm (tuumaa), astetta

Saatavana vastakkaiseen suuntaan pyorivalla potkurilla varustettu malli, * Kuivapaino: Akkukaapeli mukaan lukien, ei potkuria eikd moottorioljya.

* Saatavana on lukemattomia erilaisia vene-moottoriyhdistelmid. Kaanny valtuutetun jélleenmyyjan puoleen saadaksesi tukea oikean potkurin valinnassa, jolla
suositeltu kierroslukualue saavutetaan tdyskaasulla. Lue omistajan opas huolellisesti. Muista, etta alkoholi tai muut huumausaineet eivat kuulu veneilyyn. Kayta
peramoottoria turvallisesti ja vastuullisesti.

Suzuki suosittelee, ettd kaytat venettasi turvallisesti ja meriymparistda kunnioittaen.

Valmistajat voivat muuttaa Suzukin tuotteiden ominaisuuksia, ulkomuotoa, varustusta, varid, materiaaleja ja niin edelleen milloin tahansa erikseen ilmoittamatta
ja ominaisuudet voivat vaihdella riippuen paikallisista olosuhteista ja kohdealueesta. Kunkin mallin tuotanto voidaan keskeyttaa ilman ilmoitusta. Kysy
paikalliselta jalleenmyyjalta lisdtietoa muutoksista. Rungon véritys saattaa erota tdssa kuvastossa esitetysta.
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SUZUKI MOTOR CORPORATION
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