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Suoraviivaista suunnittelua.
Tinkimatonta laadunvalvontaa.

Ylamakitesti

L
Mukulakivitesti Vedenpitavyystesti

Edistyksellista teknologiaa, ammattitaitoista kasityota.

Suzukin laadun salaisuus on yhdistelma kehittynytta teknologiaa
ja ammattitaitoista kasityota. Suzuki-moottoripydrat syntyvat
lukemattomien testaustuntien ja tinkimattéman laadunvalvonnan
tuloksena.



Valmistuksen kulmakivina

Enemmén vastinetta rahalle

Koko Suzukin 107-vuotinen historian ja 64-vuotisen
moottoripyorien valmistuksen ajan yksi toimintaperiaatteemme
on antaa enemman vastinetta rahalle. Uskomme, etta
intohimomme ja innostuksemme muuttuu kasissasi
hauskuudeksi ja jannitykseksi. Ylpeydestamme kasityotaitojamme
kohtaan tulee luotettavuutta ja omistamisen ylpeytta. “~ " -
merkki yhdistetdan kautta maailman laadukkaisiin tuotteisiin
jotka ovat seka luotettavia ettd omaperaisia. Kuten nyt myos
tulevaisuudessa Suzuki jatkaa paattavaisesti linjallaan kehittaa ja
valmistaa innovatiivisia ja luotettavia tuotteita, jotka antavat
enemman vastinetta rahalle.

uzukin teknologia tukee
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SDTV - Suzuki Dual Throttle Valve
system

Lapparungossa on kaksi kaasuldppda: ensidlappia
ohjataan vaijerien valitykselld kaasukahvalla ja
toisioldppia ohjataan askelmoottorilla moottorin
ohjausyksikosta kasin.

Toisioldppien liikkeeseen vaikuttaa moottorin
kierrosluku, kaasun asento ja kdytossa oleva vaihde.
Toisioldppien liike vaikuttaa ldpparungon
ilmanvirtaukseen parantaen ilmantdyttoa sylinteriin,
parantaa kaasuun vastaavuutta ja lisda keskialueen
vaantoa.

SCEM - Suzuki Composite
Electrochemical Material

Suzukin oma sylinterien pinnoitusmenetelma.
Parantaa lammon siirtymista sylinterista ja
mahdollistaa pienemman sylinterin ja mannan valisen
valyksen.

Hyva kulutuksenkesto.

SRAD - Suzuki Ram Air System

Imuilman otto sijaitsee ldhelld etukatteen keskilinjaa.
Parantaa moottorin imuilman saantia ja lisaa
moottorin tehoa korkeissa nopeuksissa.

STCS - Suzuki Traction Control System
Suzukin luistonesto tarkkailee jatkuvasti etu- ja
takapyoran nopeuseroa, kaasun asentoa, moottorin
kierroslukua ja kdytdssa olevaa vaihdetta.

Pystyy nopeasti vahentdmaan moottorin ulostulevaa
voimaa jotta valtetdan takapyorédn tahaton sutiminen.
Moottorin tehoa kontrolloidaan saatamalla moottorin
sytytysennakkoa ja imuilman virtausta.

SCAS - Suzuki Clutch Assist System

-l Suzukin luistokytkin tekee alaspdin vaihtamisen

pehmedmmaksi ja vahentdd moottorijarrutuksen
tehoa.

Kytkimen kruunussa olevat nokat avaavat
kytkinpakkaa moottorijarrutuksessa jolloin kytkin
luistaa ja moottorijarrutuksen vaikutus heikkenee.

[ A |
[ B |
[ C ]
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SAIS

S-DMS - Suzuki Drive Mode Selector
Tehokarttavalitsin; Ajaja voi valita eri tehokartan joka
sopii parhaiten ajajan tyyliin ja eri ajo-olosuhteisiin,
kuten kilparata, mutkikas tie, liukas tie ym.

SAIS - Suzuki Advanced Immobiliser
System

Suzukin ajonesto: elektroninen virta-avaimen
tunnistusjarjestelma estda moottoripyoran
luvattoman kayton.

SET - Suzuki Exhaust Tuning

*(® Askelmoottorilla ohjattu pakokaasuldappa
SET

pakoputkistossa.

Alakierroksilla pakokaasuldppa on ldhes kiinni lisdaten
pakovastusta ja parantaen alavaantoa.
Pakokaasuldppd avautuu progressiivisesti moottorin
kierrosluvun kasvaessa samalla véhentéden
pakovastusta ja lisaten keski- ja yldalueen tehoa.

ABS - Anti-lock Brake System

ABS jarrujdrjestelma estaa pyorien lukkiutumisen
jarrutuksen aikana jos jarrutus on hyvin voimakas tai
tien pinnan pito muuttuu jarrutuksen aikana.
Jarjestelma tarkkailee etu ja takapy6rien nopeuseroja
jarrutuksen aikana 50 kertaa/pyoran pydrinta kierros.



uzukin histona

1909

Michio Suzuki alkaa valmistaa
kutomakoneita pienessa Hamamatsun
rannikkokylassa Shizuokan prefektuurissa
Japanissa. Michion aikomuksena on
valmistaa Japanin massiiviselle
puuvillateollisuudelle parempia ja
ergonomisempia koneita kuin silloin oli
tarjolla.

1996

Suzuki keksii pyoran uudelleen. GSX-R750
ja uusi Twinspar-runko on uskollinen
jaljennds GP-kone RGV:std: perusmitat ja
lyhennetty akselivali luovat tasaisesti
ajettavan pyoran, jonka kuivapaino on
vain 179 kg.

1952

Suzuki valmistaa ensimmaisen
moottoroidun polkupydrén. “Power Free”
on edullinen ja helppohoitoinen. Siind on
36cc 2-tahtimoottori Kiinnitettyna
tavallisen polkupyoran runkoon.
Ainutlaatuinen vaihteisto mahdollistaa
liikkumisen ilman moottoria, moottorin
avustamana tai pelkastaan moottorilla.

1958

Kuuluisa Suzuki “S” tekee
ensiesiintymisensa.

1962

Maailmamestarit! Itasaksalainen Ernst
Degner voittaa Suzukille ensimmaisen TT-
kisan 50cc-luokassa. Samana vuonna han
voittaa 50cc maailmamestaruuden ja tuo
Suzukille ensimmaisen
maailmanmestaruuden. Viisi muuta 50cc
mestaruutta tulee seuraavien kuuden
vuoden aikana.

1965

Hugh Anderson voittaa neljannen
mestaruutensa, talla kertaa 125cc-
luokassa.

Sensaatiomainen T20 Super Six nostaa
Suzukin lopullisesti maailman huipulle:
250-kuutioinen 2-tahtinen twin 6-
portaisella vaihteistolla ja 160 km/h
huippunopeudella on valtava
myyntimenestys.

1999

Suzuki yllattaa jalleen julkistamalla
GSX1300R Hayabusan. Voimanlahteendén
1298 kuutioinen nestejaahdytteinen
rivinelonen Hayabusa edusti tinkimatonta
suunnittelua. Hayabusan merkittavimpia
ominaisuuksia olivat aerodynaaminen
muotoilu ja moottorin tasapainoinen
suoristuskyky laajalla nopeusalueella.

2000

Kenny Roberts Jr. voitti toisen kerran
perakkain Malesian GP:n. Yhteensa
neljalla voitolla hanesta tulee GP500-
luokan maailmanmestari. Suzukille voitto
on kuudes, ensimmainen vuoden 1993
jalkeen.

2001

Suzuki GSX-R1000 nédkee pdivanvalon.
GSX-R -perheen uudella tulokkaalla on
sama vaikutus kuin GSX-R750:113 oli
vuonna 1985. Vanhat standardit
suorituskyvysta, painosta, kasittelysta ja
muotoilusta kirjoitettiin uusiksi. Pian
pyora tulisi hallitsemaan kilpailuja ja
palkintoseremonioita ympari maailmaa.

2005

Suzuki asettaa standardit jalleen uusiksi,
ja taas asialla on GSX-R1000. Se nousi
suoraan huipulle voittamalla useita
Superbike-meriitteja ml.
maailmamestaruus vuodelta 2005. Syyt
GSX-R1000:n hallitsevaan asemaan ovat
yksinkertaiset: mahtava kasiteltavyys ja
ergonomia, radikaali muotoilu ja riittavasti
kayttokelpoista voimaa.



1971

Joel Robert sailyttaa motocross-
mestaruutensa 250cc-luokassa. Roger De
Coster ja Suzuki RN71 voittavat
motocrossin maailmamestaruuden
500cc-luokassa.

2008

Suzuki B-King - brutaali muskelipyora -
julkistetaan. Suzuki lanseeraa maailman
ensimmadisen ruiskutusmoottorilla
varustetun motocross-mallin: RM-Z450:n.
Lisaksi julkistetaan GSX-R600 ja GSX-
R750-mallit seka toisen sukupolven
Hayabusa 1300.

1976

Barry Sheene voittaa ensimmaisen kerran
500cc maailmanmestaruuden Suzuki
RG500:lla. Toiseksi ajoi samalla pyoralla
Teuvo Lansivuori. Loppupisteissa tama
legendaarinen pyora miehitti sijat 1-6.

Suzukin ensimmdinen iso 4-sylinterinen -
GS750 - julkistetaan.

2009

Taysin uudistunut GSX-R1000 nakee
pdivanvalon. Rockstar Makita Suzukin Mat
Mladin nappaa seitsemannen AMA
Superbike mestaruutensa GSX-R1000:lla.

1981

Italialainen Marco Lucchinelle voittaa
500cc MM:n RG500:lla.

Suzuki yllattaa maailman futuristisella
GSX1100 Katanalla. Sen aggressiivinen
muotoilu ja erinomainen suorituskyky
tekee siita valtaisan myyntimenestyksen.

i
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2012

GSX-R -sarjan kokonaistuotanto ylittaa
miljoonan kappaleen rajan. Vuodesta
1985 lahtien GSX-R on tarkoittanut
erittdin suorituskykyista sporttipydraa.
Toisen sukupolven V-Strom 650ABS
julkistetaan. Vuoden 2004
ensiesittelystaan lahtien V-Strom 650 on
ollut luokkansa suosituin malli. Nyt
moottorin suorituskykya,
polttoainetaloutta ja
ymparistdystavallisyyttd parannettiin
entisestaan.

1985

GSX-R750 - pyord, joka muuttaa koko
moottoripydrailyn. Ensimmainen
todellinen Racing Replica, joka 100 hv
teholla ja 176 kg painolla loi kokonaan
uuden Superbike-luokan.
Ensimmaisessa kilpailussaan LeMans 24
Endurancessa GSX-R750 ottaa
kaksoisvoiton.

2013

Suzuki Endurance Racing Team (SERT)
voittaa neljannen perakkaisen
maailmamestaruutensa, yhteensa voittoja
on 13.

1993

Kevin Schwantz voitta 500-kuutioisten
maailmanmestaruuden Suzuki RGV:I13 ja
varmistaa, ettd hanet tullaan muistamaan
yhtend kaikkien aikojen parhaista ajajista.

2016

Suzuki lanseeraa uuden GSX-R1000:n
joka perustuu MotoGP:ssa testattuun
teknologiaan. GSX-R1000 on suunniteltu
luokkansa ykkdseksi.
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Seikkailu iiman kompromisseja

Yli kymmenen vuotta sitten esiteltiin V-Strom 650 - uskomattoman monipuolinen, mukava ja
hauska moottoripyora. Tasapainoisen kokonaisuuden perustana oli sisukas V-twin -moottori ja
kevyt alumiinirunko. V-Strom 1000 on tehty samassa hengessa kuin maailmanmaineeseen
noussut V-Strom 650: Hauska, jannittdva ja monipuolinen ajettava uusia haasteita etsivélle
kuljettajalle.

Kun koko, paino, teho ja ohjattavuus ovat tasapainossa kasissasi on aarimmainen kulkuvaline
kaikille teille. Ei ole tietd jota V-Strom 1000 ei valloittaisi. Selvita iltapdivaruuhka yhta helposti
kuin kiipeat vuorelle. Tasta eteenpadin koko planeetta on valloitettavissa.

Taydelliset tiedot kaytossasi

Mittaristo on suunniteltu antamaan sinulle kaikki mahdollinen tieto matkan varrella. Iso analoginen
kierroslukumittari seka digitaalisesti: vaihde, nopeus, matka- ja osamatkamittari, kello, luistoneston
tila, polttoaineen maara, polttoaineenkulutus, ajettavissa oleva matka, jaahdytysnesteen lampotila
ja akun jannite. Nayton valkoinen taustavari helpottaa mittarin lukemista. Lisaksi LED-merkkivalot
suuntavilkuille, jaatymisen ilmaisimelle*, pitkille valoille, polttoaineen ruiskutukselle, ABS:lle,
luistoneston tilalle ja jadhdytysnesteen lampdtilalle.

* Jaatymisen ilmaisin alkaa vilkkua kun ldmpédtila laskee alle +3°C. Se vilkkuu 30 sekuntia ja ja& palamaan, kunnes lampétila nousee yli +5°C.



Kuvittele haastavin

reitti kahdella pyoralla

kaukaisuuteen.
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Pitkdn tahtdaimen mukavuutta

Ajaessasi V-Strom 1000:tta arvostat rentoa ja suoraa
ajoasentoa, jossa voit mukavasti hallita matkantekoa niin
kaupunkiajossa kuin metsépolulla.

Kokonaisvaltainen painonpudotus

Uudelle V-Strom 1000:lle on tehty kattava painonpudotus.
Se on kahdeksan kiloa kevyempi kuin edeltdjansa, joten
voit nauttia ripeammasta suorituskyvysta, napparammasta
kasittelystd ja paremmasta polttoainetaloudellisuudesta.

Levyjarrut ja lukkiutumaton jarrujarjestelma
Edessa on 310mm levyjarrut joissa nelimantdiset Tokico-
monoblock jarrusatulat. Takana 260mm levyjarru
vksimantaiselld jarrusatulalla. Niita taydentaa
lukkiutumaton jarrujarjestelméa (ABS), joka tarkkailee
pyoran nopeutta ja sovittaa jarrutusvoiman vastaamaan
renkaiden pitoa.

Tavaratilat
Uusi tavaratilajarjestelma suunniteltiin ja testattiin
vastaamaan ison V-Stromin yleista kehitystd. Uusi

jarjestelma on helppo asentaa, kapea asennettuna. Pyoran
ulkondko pysyy siistind myds ilman laukkuja.

Optimoitu Twin Spar -runko

V-Strom 1000:n selkdrankana on kevyelle twin-spar -
alupalkkirakenteinen runko. Myos takahaarukka on
alumiinivalmisteinen. Runko ja takahaarukka seka niihin
optimaalisesti mitoitettu moottori varmistavat tasaisen
toiminnan niin ketterdssa kaupunkiajossa kuin nopeassa
matka-ajossa. Pitempi akselivali (1.555mm), lyhyempi
takalinkun ja etuakselin valinen etdisyys seka pidempi
takahaarukka lisddvat vakautta sekd suorilla ettd mutkissa.

Tekniset tiedot takakannessa.




Kehittynyt luistonestojarjestelma

Suzukin ensimmainen luistonestojarjestelman ansiosta voit ajaa
rennommin ja huolettomammin vaihtelevissa ajo-olosuhteissa.

Luistonestojarjestelmalla on kaksi tilaa, ja halutessasi voit kytkea
sen myos pois paalta. Tila yksi sallii pienen takapyoran luiston,
tilassa kaksi luistonesto aktivoituu heti jos takapyora menettaa
otteensa tien pinnasta.

Kattavasti saadettava jousitus

Taysin saddettava kulta-anodisoitu 43mm kaanteinen etuhaarukka seka saadettava takaiskunvaimennin varmistavat hyvan pidon ja
mukavan matkanteon vaikka matkustajan ja matkatavaroiden kanssa. 10-puolaiset valualumiinivanteet ovat seka keveat etta
urheilullisen nakoiset. 19-tuumainen etupyora tuo juuri oikean tasapainon vakauden ja ketteryyden valille.

Tasapainoisen suorituskykyinen V-Twin

V-Strom 1000:n sydamena sykkii vahva ja monipuolinen 1037-kuutioinen 90° V-Twin -moottori. Tayteldisen V-Twin jyrinan lisaksi
tama ajajaystavallinen moottori takaa vaivattoman kiihtyvyyden. Vaikka sylinterihalkaisija on 2mm suurempi kuin edellisessa V-Strom
1000 moottorissa mannat eivat ole raskaammat. Sylinterit, sylinterikannet, mannat, mannanrenkaat, kiertokanget, kampiakseli, kytkin
ja jaahdytin on suunniteltu uudestaan, jotta moottorista on saatu kevyempi, tehokkaampi ja paremmin hallittava pieneilla ja
keskialueen kierrosluvuilla. Kehitys moottorin sahkoisessa valvontajarjestelmassa parantaa entisestaan vaantomomenttia ja
taloudellisuutta. Uuden vauhtipyoran suurempi inertiapaino tuo erinomaisen hallittavuuden alhaisilla kierrosluvuilla.

Erinomainen tuulisuoja

Suzuki V-Strom 1000:n tuulilasia testattiin kattavilla
tuulitunnelitesteilld, jotta voit nauttia hiljaisemmasta ja
vahemman vasyttavasta ajosta. Tuulilasin voit sdataa kolmelle eri
korkeudelle ja kolmeen eri kulmaan.
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Matka on vasta alussa

Planeetallamme tie ei lopu koskaan. Kestopaallysteelta
metsapolulle, rannalta vuoristoon, kujalta kaukaiselle

valtatielle, jokainen taival on matka vapauteen. Matkaa
maan aariin ja kauemmas kun allasi on V-Strom 650XT.

V-Strom 650XT:n ulkondko vastaa kaiken ndhneen
seikkailumatkaajan suorituskykya. Ulkonakd on kompakti,
karun maaratietoinen. Ajomukavuutta tdydentaa saadettava
tuulisuoja ja rungon solakka muotoilu.

Dynaaminen keula

Keula kuvastaa Suzukin seikkailuhenkea tuomalla mieleen DR-Z:n Paris-Dakar rallissa vuodelta
1988. Ylaosassa on kaksoishalogeenilamput (60/55W) joissa on hyva valonjakautuminen.
Etulokasuojan muotoilu parantaa ilmavirtausta jadhdyttimeen.

Loistava tuulisuoja

Tuulisuoja ja kompakti rungon muotoilu heijastavat lukemattomia tuulitunnelitestauksia antaen
hyvan suojan ajoviimalta ja nain vahentaa ajovasymysta. Tuulisuojan voi saataa kolmeen eri
asentoon, kuskin koon, ajoasennon ja maaston mukaan. lImanottoaukot ajovalojen alla parantaa
ajomukavuutta vahentamalla paine-eroa tuulisuojan takana. Tuulilasin alaosa on kuvioitu eika
tummennettu luoden lapindkyvan vaikutelman.




Alumiiniset pinnavanteet

Alumiiniset pinnavanteet vaimentavat iskuja tehokkaasti pienilla

nopeuksilla helpottaen merkittavasti pyoran kasittelya.

Levyjarrut ja lukkiutumaton
jarrujarjestelma

Edessa on kaksi 310mm levyjarrua ja kaksimantaiset jarrusatulat.

Takana 260mm levyjarru yksimantaisella jarrusatulalla. Niita
tdydentaa lukkiutumaton jarrujarjestelma (ABS).

Kuvan pyorassa lisdvarusteita.

Tyylikas ja kaytannollinen takaosa

Y10s nostettu pakoputki on siististi linjassa istuimen kanssa.
Liukumista estavalla pinnoitteella paallystettyyn kevyeen
tavaratelineeseen voi kiinnittda peralaukun
asennustelineineen (lisdvaruste).

Rento ajoasento

Istuimen suhteellinen korkeus ohjaustankoon nahden luo
suoran ajoasennon, joka vahentaa rasitusta pitkilla matkoilla.

Pysty ajoasento ja kapea satula antaa myos liikkumavapautta.

Voimaa ja vapautta

V-Strom 650 XT:n nelitahtinen DOHC 645cc 90° V-Twin moottori

takaa tdyden ajonautinnon metsapolulta moottoritielle.
Tunnistettavan V-Twin -sykkeen lisaksi tarjolla on riittavasti
vaantoa, jotta kasittely on helppoa alhaisillakin kierrosluvuilla
antaen myos tehokkaan suorituskyvyn isommilla kierroksilla.
Laaja tehoalue takaa matkanteon sujuvuuden kaikissa
olosuhteissa. Lisaksi luokkansa matalin polttoaineenkulutus*
takaa suuren toimintasateen.

* 650 - 810 Adventure/Touring -mallit

Vaihdettava istuin

Saatavana aitona Suzuki-tarvikkeena on 20mm korkeampi tai
20mm matalampi istuin.
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Twin-spar alumiinipalkkirunko ja takahaarukka

Alumiiniseoksesta valettu ja suulakepuristettu twin-spar runko ja takahaarukka ovat
poikkeuksellisen kevyet. Kokonaisuutta tdydentava, tehokas moottori varmistavat tasaisen

toiminnan kaikissa kayttoolosuhteissa.

Siisti sivuprofiili

20-litrainen polttoainesailio yhdistyy saumattomasti ympardivaan rakenteeseen. Tankki kaartuu
taaksepdin mentdessa sisdan mahdollistaen mukavan polvikulman. Selkeasti nahtavat

sivuilmanottoaukot parantavat jaahdytysta. Istuimesta 16ytyy helposti mukavin ajoasento. Istuin ja

runko on sopivan kapea jotta ulottuvuus maahan on helppo. Matkustajan istuin on muotoiltu

estamadan matkustajan liukumista eteenpain.

Mukavuuden ja suorituskyvyn ehdoilla
raataloity runko

Kevyen ja jaykan Twin-spar -runko ja takahaarukka on
hyvaksi koettu yhdistelma, joka takaa vakaan
kdsiteltdvyyden ja erinomaisen ohjattavuuden. Pysty
ajoasento, pitkd etu- ja takajousitus sekd kevyet
alumiiniset pinnavanteet varmistavat mukavuuden
raskaammassakin seikkailussa.

Ensiluokkaista polttoainetaloudellisuutta
Minimoimalla mekaaniset ja kitkan aiheuttamat haviot seka
optimoimalla moottorin palamistehokkuus on saatu
erinomaisen polttoainetaloudellinen moottoripydra. 20
litran polttoainesailion tankkausvali on luokkansa parhain.

Polttoaineen ruiskutus

SDTV polttoaineen ruiskutusjarjestelma parantaa
palamishyotysuhdetta ja kaasuun vastaavuutta taaten ndin
tasaisen tehontuoton.

Sdadettava jousitus

Etujousitus on sdadettdvissa viiteen eri asentoon
tieolosuhteiden, kuljettajan mieltymysten tai matkustajan
ja/tai matkatavaroiden mukaan. Takajousituksen portaaton
paluuvaimennuksen saato ja esijannityksen saatd on

oikean sivukatteen alla. Esijannityksen saatd onnistuu
ilman tyokaluja.

Urheilullisen hienostunut voimansiirto
Ensimmadisesta viidenteen vaihteeseen valitys on rdataldity
urheilulliseen ajoon, pitkd kuudes vaihde taas on omiaan
mukavaan matka-ajoon.

Vaihteiston valityssuhde takaa sujuvan liikkumisen niin
jyrkassa maessa kuin vilkkailla kaduilla.

Tekniset tiedot takakannessa.
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Kuljettajalahtoinen moottorin
suunnittelu

V-Strom 650:n kompaktin moottorin polttokammiossa
halkaisijaltaan suuret venttiilit (31mm / 25,5mm) on kiinitetty
pienessa kulmassa (14° / 16°) kuulapuhallettuihin kiertokankiin.
Tahan kokoonpanoon yhdistettyna Suzuki Dual Throttle Valve
(SDTV) polttoaineen ruiskutusjarjestelma, kaksi iridium-
sytytystulppaa sylinteria kohden, Suzuki Composite
Electrochemical Material (SCEM) -p&éllystetyt sylinterit moottori
tuottaa vahvan vaannon jo alhaisilla kierroksilla, tasainen kaynti
keskikierroslukualueella ja riittavasti tehoa korkeilla kierroksilla.

Jos seikkailuja etsit...

Suzuki V-Strom 650 ABS houkuttelee uusiin maisemiin ja
tuntemattomille taipaleille. Tama pyo6ra on suunniteltu viemaan
sinut mahdollisimman mukavalla tavalla kokemaan elaman iloja
ja kutkuttavaa jannitysta. Nyt on aika aloittaa oikea seikkailu.

V-Strom 650 ABS:n ulkoasu heijastaa ilmeikkaasti sen
seikkailullista suorituskykyad. Maaratietoinen, pelkistetty rungon
muotoilu korostaa pydran urheilullista olemusta.

Verraton polttoainetaloudellisuus

Minimoimalla mekaaniset ja kitkan aiheuttamat haviot seka
optimoimalla moottorin palamistehokkuus on saatu erinomaisen
polttoainetaloudellinen moottoripyora. 20 litran polttoainesailion
tankkausvali on luokkansa parhain.*

*650cc - 800cc seikkailu/touring -mallit.
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Glass Sparkle Black (YVB)

Mittaristo ja ajonestojarjestelma

Helppolukuinen monitoimimittaristo yhdistaa analogisen kierroslukumittarin seka saadettavalla
taustavalolla varustetun LCD-mittariston. LCD mittaristosta on nahtavissa mm. kyseinen vaihde,
ulkolampatila, keskimaaradinen polttoaineenkulutus, nopeus, matkamittari ja 2 osamatkamittaria,
jaahdytysnesteen lampatila, kello ja polttoainemittari. LCD-mittariston nakyma on helppo vaihtaa

kytkimelld ohjaustangosta.

Suzuki Advanced Immobiliser System (SAIS) - elektroninen virta-avaimen tunnistusjarjestelma estaa

moottoripyoran luvattoman kayton.

Rento ajoasento
Istuimen suhteellinen korkeus ohjaustankoon néhden luo
suoran ajoasennon, joka vahentaa rasitusta pitkilla matkoilla.

Pysty ajoasento ja kapea satula antaa myos liikkkumavapautta.

ABS vakiona

Turvallisuutta lisda lukkiutumaton jarrujdrjestelméa (ABS), joka
tarkkailee pydran nopeutta ja sovittaa jarrutusvoiman
vastaamaan renkaiden pitoa.

3-asentoinen saadettava tuulisuoja
Antaa lisdsuojaa luonnon erilaisia harmeja vastaan.

Mahtava 20-litran polttoainesailio
Voit asettaa paivan etapeiksi muutakin kuin tankkauspisteita.

Jousituksen esijannityksen saato
Helppo ja nopea sdataa ilman tydkaluja ajo-olosuhteita
vastaavaksi.

Tehokkaat ajovalot ja suuret peilit
Née kaikissa olosuhteissa moitteetta sekd eteen ettd taakse.

Istumapaikkoja myds tarvikeosastolla
Saatavana aitona Suzuki-tarvikkeena on 20mm korkeampi tai
20mm matalampi istuin.

Kehittynyt moottorinohjausjarjestelma
V-Strom 650:n 32-bittinen moottorinohjausyksikko (ECU)
sa4tda mm. Suzuki Dual Throttle Valve system (SDTV) -
polttoaineen ruiskutusjarjestelmaa ja sytytysta ja muuttaa
ndin V-Twinin mojovan voiman hienostuneeksi ja
kuljettajaystavalliseksi kaytettavyydeksi.

Tekniset tiedot takakannessa.



Way of Life!

f ; Jousitus Jarrut Renkaat Al
Malli Moottori Kuutiotilavuus Vaihteisto Teho Vaanto Pollttlal?een Istuinkorkeus . kPalno "°'“..‘?f?.'.”e
Uit QIOKULIDESY Edessa Takana Edessa Takana Edessa Takana SENNY
L-tahtinen, 2- USD- . .
V-STROM sylinteri . Linkkutyyppinen,
ylinterinen, _ . 74,57kW (100 103 Nm / 4.000 . teleskooppi, . R 110/80R19M/C 150/70R17M/C
1000 nestejaahdytetty, DOHC, CUSIEE O hv) / 8.000 rpm rpm A0 L B30 228Jkz kierrejousi, . l.(le".eJOUSI’ 2y iy 59V, tubeless 69V, tubeless AL
o 5 S 6ljyvaimennus
90° V-twin Oljyvaimennus
4-tahtinen, 2- . . .
V-STROM sylinteri Teleskooppi, Linkkutyyppinen,
ylinterinen, _ " 50,50kW (68 hv) 60 Nm / 6.400 - A P A s 110/80R19M/C 150/70R17M/C
650XT nestejiahdytetty, DOHC, 645¢cc 6-portainen /8.800 rpm rpm 25,2 km/L 835 mm 215 kg ..ll.(le".eJOUS|' “Il'<|err.ejou3|, 2 X levy Levy 59H. tubeless 69H, tubeless 20.0 L
90° V-twin 6ljyvaimennus 6ljyvaimennus
4-tahtinen, 2- . . .
V-STROM i Teleskooppi, Linkkutyyppinen,
ylinterinen, ~ . 50,50kW (68 hv) 60 Nm / 6.400 " Paad L 110/80R19M/C 150/70R17M/C
650 nestejaahdytetty, DOHC, 645¢cc 6-portainen /8.800 rpm rom 25,2 km/L 835 mm 214 kg __|l§|err_ejou5|, __II§|er(eJou5|, 2 X levy Levy 59H, tubeless 69H, tubeless 20.0 L
90° V-twin 6ljyvaimennus 6ljyvaimennus
* Polttoaineenkulutus Suzukin mittaama ja noudattaa Worldwide Motorcycle Test Cycle (WMTC) ohjeita.
Suzuki pidattad oikeuden muuttaa teknisia tietoja, ulkonakod, varejd, lisdvarusteita, materiaaleja ja muita Lahin Suzuki-jalleenmyyjasi:
= = vksityiskohtia tassa esitteessa milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta. Jokainen malli voidaan poistaa . P
SUZUKI JAI-I-EENMYY]ASI tuotannosta ilman ennakkoilmoitusta. Tallaisista muutoksista saat lisatietoja Suzuki-jalleenmyyjaltasi tai soita 010 321 2000 tai kay

maahantuojalta. Kuvia on voitu korjaillu tietokoneella ja niissd saattaa olla valinnaisia lisdvarusteita.
Kaikissa kuvissa on kadytetty ammattikuljettajia suljetuissa tieolosuhteissa.

www.suzuki.fi

- Kayta aina kyparaa, suojalaseja ja suojaavaa - Nauti turvallisesta ajosta.
vaatetusta. - Ala koskaan aja alkoholin tai muiden paihteiden
- Lue kayttoohjekirja huolellisesti. vaikutuksen alaisena
PAINETTU SAKSASSA Adventure Catalogue BROCH-DUALP-SFI Lokakuu 2015 f

=
Suzuki Deutschland GmbH, Finnish Branch, Juvan Teollisuuskatu 23 B, 02920 ESPOO IS“Z“kIMP
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