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Suoraviivaista suunnittelua.
Tinkimatonta laadunvalvontaa.

Ylamakitesti

L
Mukulakivitesti Vedenpitavyystesti

Edistyksellista teknologiaa, ammattitaitoista kasityota.

Suzukin laadun salaisuus on yhdistelma kehittynytta teknologiaa
ja ammattitaitoista kasityota. Suzuki-moottoripydrat syntyvat
lukemattomien testaustuntien ja tinkimattéman laadunvalvonnan
tuloksena.



Valmistuksen kulmakivina
Intohimo ja tinkiméittomws

Enemmén vastinetta rahalle

Koko Suzukin 107-vuotinen historian ja 64-vuotisen
moottoripyorien valmistuksen ajan yksi toimintaperiaatteemme
on antaa enemman vastinetta rahalle. Uskomme, etta
intohimomme ja innostuksemme muuttuu kasissasi
hauskuudeksi ja jannitykseksi. Ylpeydestamme kasityotaitojamme

”

kohtaan tulee luotettavuutta ja omistamisen ylpeytta. “ =
merkki yhdistetdan kautta maailman laadukkaisiin tuotteisiin
jotka ovat seka luotettavia ettd omaperaisia. Kuten nyt myos
tulevaisuudessa Suzuki jatkaa paattavaisesti linjallaan kehittaa ja
valmistaa innovatiivisia ja luotettavia tuotteita, jotka antavat
enemman vastinetta rahalle.

uzukin teknologia tukee
Sinua

SDTV - Suzuki Dual Throttle Valve
system

Lapparungossa on kaksi kaasuldppda: ensidlappia
ohjataan vaijerien valitykselld kaasukahvalla ja
toisioldppia ohjataan askelmoottorilla moottorin
ohjausyksikosta kasin.

Toisioldppien liikkeeseen vaikuttaa moottorin
kierrosluku, kaasun asento ja kdytossa oleva vaihde.
Toisioldppien liike vaikuttaa ldpparungon
ilmanvirtaukseen parantaen ilmantdyttoa sylinteriin,
parantaa kaasuun vastaavuutta ja lisda keskialueen
vaantoa.

XX SCEM - Suzuki Composite
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SCAS

Electrochemical Material

Suzukin oma sylinterien pinnoitusmenetelma.
Parantaa lammon siirtymista sylinterista ja
mahdollistaa pienemman sylinterin ja mannan valisen
valyksen.

Hyva kulutuksenkesto.

SRAD - Suzuki Ram Air System

Imuilman otto sijaitsee ldhelld etukatteen keskilinjaa.
Parantaa moottorin imuilman saantia ja lisaa
moottorin tehoa korkeissa nopeuksissa.

STCS - Suzuki Traction Control System
Suzukin luistonesto tarkkailee jatkuvasti etu- ja
takapyoran nopeuseroa, kaasun asentoa, moottorin
kierroslukua ja kdytdssa olevaa vaihdetta.

Pystyy nopeasti vahentdmaan moottorin ulostulevaa
voimaa jotta valtetdan takapyorédn tahaton sutiminen.
Moottorin tehoa kontrolloidaan saatamalla moottorin
sytytysennakkoa ja imuilman virtausta.

,.i'l"" <4 SCAS - Suzuki Clutch Assist System
-l Suzukin luistokytkin tekee alaspéin vaihtamisen

pehmedmmaksi ja vahentdd moottorijarrutuksen
tehoa.

Kytkimen kruunussa olevat nokat avaavat
kytkinpakkaa moottorijarrutuksessa jolloin kytkin
luistaa ja moottorijarrutuksen vaikutus heikkenee.

S-DM$

SAIS

S-DMS - Suzuki Drive Mode Selector
S-DMS - Suzuki Drive Mode Selector
Tehokarttavalitsin; Ajaja voi valita eri tehokartan joka
sopii parhaiten ajajan tyyliin ja eri ajo-olosuhteisiin,
kuten kilparata, mutkikas tie, liukas tie ym.

SAIS - Suzuki Advanced Immobiliser
System

Suzukin ajonesto: elektroninen virta-avaimen
tunnistusjarjestelma estda moottoripydran
luvattoman kayton.

SET - Suzuki Exhaust Tuning

'C Askelmoottorilla ohjattu pakokaasuldppa
SET

pakoputkistossa.

Alakierroksilla pakokaasuldppa on ldhes kiinni lisdaten
pakovastusta ja parantaen alavaantoa.
Pakokaasuldppd avautuu progressiivisesti moottorin
kierrosluvun kasvaessa samalla véhentéden
pakovastusta ja lisaten keski- ja ylaalueen tehoa.

ABS - Anti-lock Brake System

ABS jarrujdrjestelma estaa pyorien lukkiutumisen
jarrutuksen aikana jos jarrutus on hyvin voimakas tai
tien pinnan pito muuttuu jarrutuksen aikana.
Jarjestelma tarkkailee etu ja takapy6rien nopeuseroja
jarrutuksen aikana 50 kertaa/pyoran pydrinta kierros.



uzukin histona

1909

Michio Suzuki alkaa valmistaa
kutomakoneita pienessa Hamamatsun
rannikkokylassa Shizuokan prefektuurissa
Japanissa. Michion aikomuksena on
valmistaa Japanin massiiviselle
puuvillateollisuudelle parempia ja
ergonomisempia koneita kuin silloin oli
tarjolla.

1996

Suzuki keksii pyoran uudelleen. GSX-R750
ja uusi Twinspar-runko on uskollinen
jaljennds GP-kone RGV:std: perusmitat ja
lyhennetty akselivali luovat tasaisesti
ajettavan pyoran, jonka kuivapaino on
vain 179 kg.

1952

Suzuki valmistaa ensimmaisen
moottoroidun polkupydrén. “Power Free”
on edullinen ja helppohoitoinen. Siind on
36cc 2-tahtimoottori Kiinnitettyna
tavallisen polkupyoran runkoon.
Ainutlaatuinen vaihteisto mahdollistaa
liikkumisen ilman moottoria, moottorin
avustamana tai pelkastaan moottorilla.

1958

Kuuluisa Suzuki “S” tekee
ensiesiintymisensa.

1962

Maailmamestarit! Itasaksalainen Ernst
Degner voittaa Suzukille ensimmaisen TT-
kisan 50cc-luokassa. Samana vuonna han
voittaa 50cc maailmamestaruuden ja tuo
Suzukille ensimmaisen
maailmanmestaruuden. Viisi muuta 50cc
mestaruutta tulee seuraavien kuuden
vuoden aikana.

1965

Hugh Anderson voittaa neljannen
mestaruutensa, talla kertaa 125cc-
luokassa.

Sensaatiomainen T20 Super Six nostaa
Suzukin lopullisesti maailman huipulle:
250-kuutioinen 2-tahtinen twin 6-
portaisella vaihteistolla ja 160 km/h
huippunopeudella on valtava
myyntimenestys.

1999

Suzuki yllattaa jalleen julkistamalla
GSX1300R Hayabusan. Voimanlahteendén
1298 kuutioinen nestejaahdytteinen
rivinelonen Hayabusa edusti tinkimatonta
suunnittelua. Hayabusan merkittavimpia
ominaisuuksia olivat aerodynaaminen
muotoilu ja moottorin tasapainoinen
suoristuskyky laajalla nopeusalueella.

2000

Kenny Roberts Jr. voitti toisen kerran
perakkain Malesian GP:n. Yhteensa
neljalla voitolla hanesta tulee GP500-
luokan maailmanmestari. Suzukille voitto
on kuudes, ensimmainen vuoden 1993
jalkeen.

2001

Suzuki GSX-R1000 nédkee pdivanvalon.
GSX-R -perheen uudella tulokkaalla on
sama vaikutus kuin GSX-R750:113 oli
vuonna 1985. Vanhat standardit
suorituskyvysta, painosta, kasittelysta ja
muotoilusta kirjoitettiin uusiksi. Pian
pyora tulisi hallitsemaan kilpailuja ja
palkintoseremonioita ympari maailmaa.

2005

Suzuki asettaa standardit jalleen uusiksi,
ja taas asialla on GSX-R1000. Se nousi
suoraan huipulle voittamalla useita
Superbike-meriitteja ml.
maailmamestaruus vuodelta 2005. Syyt
GSX-R1000:n hallitsevaan asemaan ovat
yksinkertaiset: mahtava kasiteltavyys ja
ergonomia, radikaali muotoilu ja riittavasti
kayttokelpoista voimaa.



1971

Joel Robert sailyttaa motocross-
mestaruutensa 250cc-luokassa. Roger De
Coster ja Suzuki RN71 voittavat
motocrossin maailmamestaruuden
500cc-luokassa.

2008

Suzuki B-King - brutaali muskelipyora -
julkistetaan. Suzuki lanseeraa maailman
ensimmadisen ruiskutusmoottorilla
varustetun motocross-mallin: RM-Z450:n.
Lisaksi julkistetaan GSX-R600 ja GSX-
R750-mallit seka toisen sukupolven
Hayabusa 1300.

1976

Barry Sheene voittaa ensimmaisen kerran
500cc maailmanmestaruuden Suzuki
RG500:lla. Toiseksi ajoi samalla pyoralla
Teuvo Lansivuori. Loppupisteissa tama
legendaarinen pyora miehitti sijat 1-6.

Suzukin ensimmdinen iso 4-sylinterinen -
GS750 - julkistetaan.

2009

Taysin uudistunut GSX-R1000 nakee
pdivanvalon. Rockstar Makita Suzukin Mat
Mladin nappaa seitsemannen AMA
Superbike mestaruutensa GSX-R1000:lla.

1981

Italialainen Marco Lucchinelle voittaa
500cc MM:n RG500:lla.

Suzuki yllattaa maailman futuristisella
GSX1100 Katanalla. Sen aggressiivinen
muotoilu ja erinomainen suorituskyky
tekee siita valtaisan myyntimenestyksen.

i
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2012

GSX-R -sarjan kokonaistuotanto ylittaa
miljoonan kappaleen rajan. Vuodesta
1985 lahtien GSX-R on tarkoittanut
erittdin suorituskykyista sporttipydraa.
Toisen sukupolven V-Strom 650ABS
julkistetaan. Vuoden 2004
ensiesittelystaan lahtien V-Strom 650 on
ollut luokkansa suosituin malli. Nyt
moottorin suorituskykya,
polttoainetaloutta ja
ymparistdystavallisyyttd parannettiin
entisestaan.

1985

GSX-R750 - pyord, joka muuttaa koko
moottoripydrailyn. Ensimmainen
todellinen Racing Replica, joka 100 hv
teholla ja 176 kg painolla loi kokonaan
uuden Superbike-luokan.
Ensimmaisessa kilpailussaan LeMans 24
Endurancessa GSX-R750 ottaa
kaksoisvoiton.

2013

Suzuki Endurance Racing Team (SERT)
voittaa neljannen perakkaisen
maailmamestaruutensa, yhteensa voittoja
on 13.

1993

Kevin Schwantz voitta 500-kuutioisten
maailmanmestaruuden Suzuki RGV:I13 ja
varmistaa, ettd hanet tullaan muistamaan
yhtend kaikkien aikojen parhaista ajajista.

2016

Suzuki lanseeraa uuden GSX-R1000:n
joka perustuu MotoGP:ssa testattuun
teknologiaan. GSX-R1000 on suunniteltu
luokkansa ykkdseksi.



Tyylia ja suorituskykya

Suuren v-kakkosen aani viestii sisalla piilevasta voimasta.
Pyorajattildainen on tyylikkdan sutjakka ja sen pinnan alta [oytyy
lahes kaksi litraa voimaa ja vaantoa.

Tama kokonaisuus lipuu vaivattomasti kaupungin vilindssa ja on
kuin kotonaan pitkilla maantietaipaleilla. Intruder M1800 R on
ylittdmaton yhdistelma voimapyoran tekniikkaa ja taman paivan
tyylikkyytta.

Intruder M1800R:n sydamena sykkii 1.783 kuutioinen V-Twin.

Polttoainetta syottaa aarimmaisen tarkka Suzukin digitaalinen  Suzuki Advanced Sump System

ruiskutusjarjestelma. Suzukin kompakti kuivasumppu-voitelujarjestelma. Se on
kehitetty pienentamaan moottorin korkeutta ja laskemaan
painopistetta.

}:"\. V-kakkosen voimaa
" _‘: .

Matkustajan istuin ja matkustajan istuimen

suojus

Molefnmat ovat vakiona, jotta matkustajalla olisi mukavat Valualumiininen keinuhaarukka

oltavat, mutta voit maksimoida tyylin my6s yksin ajaessasi. Linkkutyyppinen takaiskunvaimennin, jossa on jousen
esijannityksen saato kuljettajan ja matkustajan painon
mukaan.

Suzuki Dual Throttle Valve System (SDTV)

Kuljettaja ohjaa ensidlappia ja tietokone toisioldppid. GSX-

R:da varten kehitetty jarjestelmd optimoi ilmavirtauksen ja Mittaristo

kaasuvasteen moottorin kaikilla kdyntinopeuksilla. Digitaalinen kierroslukumittari, vaihteen naytto ja LED-

merkkivalot on integroitu ajovalon suojukseen.
Téaydet tekniset tiedot takasivulla
USD-etuhaarukka
Kilpakdyttéon suunniteltu ja kehitetty etuhaarukka antaa
poikkeuksellisen hyvan etupaan hallinnan. Tekniset tiedot takasivulla

Glass Sparkle Black (YVB)

GSX-R -tyyppiset jarrusatulat

Kilparadoilla erinomaisuutensa osoittaneen jarrujarjestelman
suorituskyky on luokassaan verraton.

¥ 0 —f S

SDTV SCEM SCAS SET




Metallic Matt Fibroin Grey (PGZ)

V-kakkosen voimaa
Intruder M1800RBZ:n sydamena sykkii 1.783 kuutioinen V-

Twin. Polttoainetta syottaa aarimmadisen tarkka Suzukin
digitaalinen ruiskutusjdrjestelma.

Matkustajan istuin ja matkustajan istuimen

suojus
Molemmat ovat vakiona, jotta matkustajalla olisi mukavat
oltavat, mutta voit maksimoida tyylin myds yksin ajaessasi.

Suzuki Dual Throttle Valve System (SDTV)
Kuljettaja ohjaa ensidlappia ja tietokone toisioldppid. GSX-
R:4a varten kehitetty jarjestelmad optimoi ilmavirtauksen ja
kaasuvasteen moottorin kaikilla kdyntinopeuksilla.

USD-etuhaarukka
Kilpakayttodn suunniteltu ja kehitetty etuhaarukka antaa

poikkeuksellisen hyvan etupaan hallinnan.

GSX-R -tyyppiset jarrusatulat
Kilparadoilla erinomaisuutensa osoittaneen jarrujarjestelman
suorituskyky on luokassaan verraton.

Astetta enemman asennetta

Lisdasimme suorituskykyisimpaan kruiseriimme yksityiskohtia,
jotka valittomasti erottavat sen kilpailijoistaan. Intruder
M1800RBZ -erikoismalli lisda jo ennestdan paitd kaantavaan
muotoiluun yksityiskohtia tehden siita todellisen
katseenvangitsijan.

Se on upeasti muotoiltu moottoripydra allistyttavalla
suorituskyvylla. V-kakkosen teho hurmaa jokaisen, joka rakastaa
kruisereihin olennaisena osana kuuluvaa vapautta ja rentoa
asennetta. Mahtava vaanto, rajahtava kiihtyvyys ja urheilullinen
kruisailu ovat itsestaanselvyys. M1800RBZ on kone, joka ottaa
tien hallintaansa.

Suzuki Advanced Sump System
Suzukin kompakti kuivasumppu-voitelujarjestelma. Se on

kehitetty pienentamaan moottorin korkeutta ja laskemaan
painopistetta.

Valualumiininen keinuhaarukka
Linkkutyyppinen takaiskunvaimennin, jossa on jousen
esijannityksen saato kuljettajan ja matkustajan painon
mukaan.

Mittaristo
Digitaalinen kierroslukumittari, vaihteen naytto ja LED-
merkkivalot on integroitu ajovalon suojukseen.

Tekniset tiedot takasivulla
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Suorasuihkutustekniikan teravinta karkea
GSX-R:ssd taydelliseksi hiottu Suzuki Dual Throttle Valve

(SDTV) ja tarkka digitaalinen polttoaineensuihkutus
varmistavat herkan kaasuvasteen, tasaisen tehon, helpon
kaynnistyksen ja polttoainetaloudellisuuden.

USD-etuhaarukka
Kilpakdyttoon suunniteltu ja kehitetty etuhaarukka antaa
poikkeuksellisen hyvan etupaan hallinnan.

Kardaaniakseli
Keppiveto takaa tasaisen kyydin, siistin ulkonadn ja on lisaksi

helppohoitoinen.

Satula alhaalla, matala painopiste
Matala painopiste tekee M800:n hallinnan helpoksi hitaillakin
nopeuksilla ja pysdkdidessa.

Selkeéat mittarit
Mittaristo on upotettu ajovalojen suojukseen ja antaa kaiken

tarpeellisen tiedon kertavilkaisulla.

¥

805-kuutioinen voimalaitos
Nestejadhdytetty V-Twin tuottaa jarkyttdavan vaannon jo
matalilla kierroksilla.

Tyylista tinkimatta
Virtaviivaista muotoilua etuvaloista takavilkkuihin.

Leved ja mukava istuin
Silmaa miellyttava, mukava istuinosasto on hyvan

matkanteon perusta.

LED-takavalo
Kirkkaat LED-valot sopivat saumattomasti perdpaan
esteettiseen muotoiluun.

Tekniset tiedot takasivulla

s
Ve
SDTV

Konstailematonta komeutta

V-kakkosen ymparille rakennettu linjakas maantiekiitdja on
suurempien kruisereiden joukossa kuin kotonaan. Ketterasti
kasiteltava raskaan sarjan pyora on perinyt ajohalunsa ja
ulkoasunsa raskaan sarjan veljiltdan. Se nayttaa ja tuntuu juuri
sellaiselta seuralaiselta, jonka kanssa viihdyt — oli matkan paa
kaukaisuudessa tai naapurikorttelissa.

0000)

SCEM

Glass Sparkle Black (YVB)

Metallic Matt Fibroin Grey (PGZ)
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Glass Sparkle Black (YVB)

Reissuvalmis paketti
Integroidut, virta-avaimella aukeavat kovat sivulaukut eivat hdiritse matkustajan

mukavuutta. Suojaava tuulilasi, mukavat istuimet ja tilavat astinlaudat tekevat
C1500T:sté loistavan kahden hengen luksusristeilijan.

Monitoimimittaristo
Polttoainesdilioon upotetussa mittaristossa on suuri analoginen nopeusmittari ja
digitaalindytot polttoaine- ja matkamittareille, vaihteen ilmaisimelle ja kellolle.

Suzuki Clutch Assist System (SCAS)

Suzukin luistokytkin tekee alaspéin vaihtamisen pehmeammaksi ja vahentaa
moottorijarrutuksen tehoa.

Kytkimen kruunussa olevat nokat avaavat kytkinpakkaa moottorijarrutuksessa
jolloin kytkin luistaa ja moottorijarrutuksen vaikutus heikkenee.

Helposti hallittavaa ajomukavuutta
Matala istuinkorkeus, kasiin kdayva ohjaustanko seka oikeilla paikoilla olevat

Ajamisen iloa

Puolentoista litran Intruder C1500T on kaikkea sita, mita
maantietd matkaavalta kruiserilta vaaditaan. On voimaa ja
vauhtia. On menemisen vakautta ja helppoa kasiteltavyytta. On
toiminnan varmuutta ja kayton katevyytta.

Nelitahtimylly tuottaa makeinta vaantoa jo 2.600 kierroksen
kohdalla ja viisivaihteinen laatikko on parasta mita Suzuki
tarjoaa.

Tama pyora tarjoaa verratonta ajamisen iloa, silla sen
toimintavarmuus ja ajomukavuus on omaa luokkaansa.

astinlaudat ja jalkatapit saavat pitkdnkin ajorupeaman tuntumaan kauppareissulta.

Tuulisuoja
C1500T:n tuulisuoja tarjoaa ylenpalttisen suojan maantienopeuksilla. Insin6drimme

testasivat lukemattomia muotoja ja asennuskulmia ennen kuin olivat tyytyvaisia.
Tukevasti kiinnitetty tuulilasi suojaa ilman hairidtekijoitd. Paine-erosta johtuva
térind on minimoitu paastamalld juuri oikea maara ilmaa ajovalon pdaltad tuulisuojan
sisdpuolelle.

Tekniset tiedot takasivulla
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SCEM

€800 Glass Sparkle Black (YVB)

€800C White Silver (ARA)

C800B Glass Sparkle Black (YVB)

€800 White (YWW)

tekniikkaa.

Tyylikkadat tuplahuilut
Tyylilajin mukaisesti viritetyt paallekkdiset huilut toistavat

uskollisesti V-kakkosen alarekisteripainotteista ddnimaailmaa.

Suorasuihkutustekniikan terdvinta karkea
Suzuki Dual Throttle Valve (SDTV) ja tarkka digitaalinen

polttoaineensuihkutus varmistavat herkan kaasuvasteen,
tasaisen tehon, helpon kdynnistyksen ja
polttoainetaloudellisuuden.

Satula alhaalla, matala painopiste
Matala painopiste tekee C800:n hallinnan helpoksi hitaillakin

nopeuksilla ja pysakoidessa.

Huippuluokan digitaalinen sytytysjarjestelma
Kaasuldpdn anturien avulla lisdtaan entisestaan V-kakkoselle
tunnusomaista alakierrosten vaantoa.

Klassista murinaa, uutta mukavuutta

Jykevat perinnesavelet saattelevat tdman tehopakkauksen
menoa. Leppoisa takanoja antaa ajoon oman hohtonsa. Tata
taydentaa kulkuvalineen loistokas pintakasittely ja juuri oikeissa
paikoissa kimmeltavat krominpilkahdukset. Taman pydran
jokainen sentti on aitoa kruiseria ja viimeisen paalle vietya

5-portainen vaihteisto
5-vaihteinen vaihteisto ja huoltovapaa kardaaniakseli valittaa
voiman moottorilta tehokkaasti isolle takarenkaalle.

Etuhaarukka
Tukeva, taaksepdin kallistettu etuhaarukka muhkealla 140mm

joustovaralla.

Takajousitus
Takajousituksen muotoilu noudattaa perinteisen

jaykkaperaisen kruiserin linjoja.

Pitkan linjan mukavuutta
Kaksi paalla ajettaessa ei pitkallakaan taipaleella tarvitse
poistua mukavuusalueelta.

Tekniset tiedot takasivulla
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Malli

M1800R

M1800RBZ

C1500T

€800

C800B

csooc

Moottori

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejaahdytetty, DOHC,
54° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejaahdytetty, DOHC,
54° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejaahdytetty, SOHC,
45° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejaéhdytetty, SOHC,
54° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejadahdytetty, SOHC,
45° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejaahdytetty, SOHC,
45° V-twin

4-tahtinen, 2-
sylinterinen,
nestejdahdytetty, SOHC,
45° V-twin

SUZUKI JALLEENMYYJASI

Kuutiotilavuus

1783 cc

1783 cc

805 cc

1462 cc

805 cc

805 cc

805 cc

Vaihteisto

5-portainen

5-portainen

5-portainen

5-portainen

5-portainen

5-portainen

5-portainen

Teho

92 kW (123 hv) /
6.200 rpm

92 kW (123 hv) /
6.200 rpm

39 kW (52 hv) /
6.000 rpm

58 kW (78 hv) /
4.800 rpm

39 kW (52 hv) /
6.000 rpm

39 kW (52 hv) /
6.000 rpm

39 kW (52 hv) /
6.000 rpm

Vaanto

160 Nm / 3.200
rpm

160 Nm / 3.200
rpm

69 Nm / 3.200
rpm

131 Nm / 2.600
rpm

69 Nm / 3.200
rpm

69 Nm / 3.200
rpm

69 Nm / 3.200
rpm

Polttaineen
kulutus

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Ei tiedossa

Istuinkorkeus

705 mm

705 mm

700 mm

720 mm

700 mm

700 mm

700 mm

Paino

ajokunnossa

347 kg

347 kg

269 kg

363 kg

277 kg

277 kg

277 kg

Jousitus
Edessa Takana
UsD- . .
teleskooppi, Llnl;kutyypplpen,
TR ierrejousi,
kierrejousi,

Oljyvaimennus

usD-
teleskooppi,
kierrejousi,
Oljyvaimennus

USD-
teleskooppi,
kierrejousi,
oljyvaimennus

Teleskooppi,
kierrejousi,
Oljyvaimennus

Teleskooppi,
kierrejousi,
Oljyvaimennus

Teleskooppi,
kierrejousi,
Oljyvaimennus

Teleskooppi,
kierrejousi,
Oljyvaimennus

Suzuki pidattaa oikeuden muuttaa teknisia tietoja, ulkondkoa, vareja, lisdvarusteita, materiaaleja ja muita
vksityiskohtia tassa esitteessa milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta. Jokainen malli voidaan poistaa
tuotannosta ilman ennakkoilmoitusta. Tallaisista muutoksista saat lisatietoja Suzuki-jalleenmyyjaltasi tai
maahantuojalta. Kuvia on voitu korjaillu tietokoneella ja niissd saattaa olla valinnaisia lisdvarusteita.
Kaikissa kuvissa on kadytetty ammattikuljettajia suljetuissa tieolosuhteissa.

- Kayta aina kyparaa, suojalaseja ja suojaavaa

vaatetusta.
- Lue kayttoohjekirja huolellisesti.

PAINETTU SAKSASSA Cruiser Catalogue BROCH-CRUIS-SFI Lokakuu 2015

- Nauti turvallisesta ajosta.
- Al koskaan aja alkoholin tai muiden péihteiden
vaikutuksen alaisena.

Suzuki Deutschland GmbH, Finnish Branch, Juvan Teollisuuskatu 23 B, 02920 ESPOO
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Jarrut

Edesséd Takana

2 X levy Levy

2 X levy Levy
Levy Rumpu
Levy Levy
Levy Rumpu
Levy Rumpu
Levy Rumpu

Renkaat

Edessa

130/70R18M/C
63V tubeless

130/70R18M/C
63V tubeless

130/90-16M/C
67H tubeless

130/80R17M/C
65H tubeless

130/90-16M/C
67H tube type

130/90-16M/C
67H tubeless

130/90-16M/C
67H tubeless

IELENE]

240/40R18M/C
79V tubeless

240/40R18M/C
79V tubeless

170/80-15M/C
77H tubeless

200/60R16M/C
79H tubeless

170/80-15M/C
77H tube type

170/80-15M/C
77H tubeless

170/80-15M/C
77H tubeless

Way of Life!

Polttoaine-

séilio

1951L

195L

155 L

180L

155 L

155 L

155 L

Lahin Suzuki-jalleenmyyjasi:
soita 010 321 2000 tai kdy

www.suzuki.fi
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